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,Die Erfindung betrifft ein Verf ahren . zur StabiUsi^rung ei- 
Bea inatflbilfin Fahrzuatandas- <?i nF "S Fnhr rRirqs , ..vtia-ZLja^ eOiiieg..^ 
Fahrzttstandes mit tebpg>te«:irT Bclie r Wankn<5 ^giCTg-Tm-ei:fie^n ^ 
langsrichtung des Fahraeugs. orienttert^ Fahrzeugachse oder . 
etoea: <S?err bzLvrr mTr rr< Trmr Tnfl pn FfiVir-^nTtan^fRS, nftt -^tonLoder ^ 
vor- da m d er noif-enftft ldj-uuK eJ -H ilLL i^ lL wli d-torr "vurde-.-^ 

Vertorexturig. DTese VerBreitung wird vorangetrieben, durctK 
eia »ta:rkr^s sicliBxhei.tsbettuas.tiaein..dejL Kunden undA»dsr^ - 
tEii^ft- neae- geaefe2rliche- Bestanratingen-tt^^ x 
nach einer UnraHserak, die., grfiatentexls. auf schkdhafta Rel- 
,f en zuriickgeftihrt- warden-ist^elne- RI-nrii p m>f>r dftn Er jEfekt 
Von intddrrefct-and- dimkL niea j i ci id o u RwXfend gucfc:.^ 
Kontrolls-y^temen erstellt. Es zeig^e sich^.daas- bfride Sygt^ 

des FahraxHT-die VBtKelttsaicnerTreir-entscirerdend-verbessw., 
<ia. zu niadriger Reifeivftilldruck das Falir<^exhaiteK:iix fataler 

abweichungfin-vom F\ n^^ DnirV flt-wa 0,? bnr kftTine n^aus- . 
m i hllcfllich - q urch diro fct- mBabtJudtf Sy^L u uiu w le TPKS-tTi£fi^ 
Pressure Monitoring System) mittels Druck- und Ten^ratur-^ 
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sensoren in jedem einzelnen Reifen erkannt werden. Sie er- 
fordem jedoch weqen zusatzlicher Komponenten einen hSheren 
Aufwand als indixsJct me&sende Syatero^ wie das. Deflation De- 
tection System (DDS) . Dieses erke nnt Lixftdim ckafawedrchrimgen 
ab etwa 30 Prozent a^x^. r^ii?.. rechnerischem Wege.aus deia Ab-- 
gleich der Raddrehzafclen*- Pabel macht aicli-nDSi deiv Umstand ' 
zunutze, das3 sich bei sinkentfe m Luf fedruck -dertr-RaddurchBa^ar' ^ 
ser varkleinertr w^s mt ^rhQihten Drehzahlen dea betrof fenen 
Rads verbunden ist . Auf dt ^s e n Prehyflh1nntprflr > b 4edeiV bexuht ^ 
die Erkennung das Radluf tdruckvey luaLea dfa*s --E±6Rtronischeo 
Br^Kis systems EBS. « 

1 

Bestehende LuftdruQkwarnsysteioe (TPHSr DDS) haben den Nach-. 
teil|i daas die Tr^ fftnfnart:l<^n m3T dazu gienutzt, w l rd , deio-EahreA: 
ein© Marninformatton zu geb en- D-h> es wird vorauage aetzt^ ^ 
dass der E*ahrer die fahrOsfnamischen Auswirkuxxgen, die ein . 

chend seine Faftrweise Sndert . Reallr^i'err dfer* FSflbnrer diea^ 
nishtji.ist dex &ich.erheitsg^winn der Luftdruckwa^miajicLnicht 
vorhanden- 

Weiterhin- wex.d.6n_ .ziinfihinend- aktlve,. Eahra^exkas^^ste'me 
(Luftfederung^ P ampfer- tind Stabti is aLor reg a lun g en) -^ iin Zug.e^ 
steigexjider .Aafo^derungen an Kpmfprt und Pahrdynazaik einge-- \ 
setzt- 

Oben genannte Systems haben ebenfaila einexi entscKfexdSndlen ^ 
Einilwsa auf das Fahrverhalten^ Tueten^Brohleme ixj, eineni 
Fa&^wej^J»sy&fceift-a«f F welche- di-e— Fahrdynaiaik - de s F ob r zg^ugs'^^ 
negativ beeinf lussen, wird dies auch dem Fahrer signali- ) 
sd^tv^ Bie-^ Einsi^^hatzaaxg: der Be^iatarSchtdbginig^wirdrbier . ^aen.- 
f allB dom Fabgeg aberaraas.en . 

^ 

\ 
\ 
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Aufgabe der Erfindung ist es, die Stabi-litSt -des- Fahrvertei-- 
tens eines Fahrzeugs mit BBS Steuergeraten, wie MS, ASR •. 
iTCS), ESP, ARE etc. .2U_ e£hfihfen^ urn damit fahtds^aniiaoh. in= . 
stabilem Fahrvertealteir des Fatez eugs vnry . i ibeugett- oder inata-'^ 
biiem Fahrverhalten entgegenzuw£rfcen . 

Erfinctangsgtemafi wird diaaa. Mifg^e dadurcb geiaat^. dass- naqh 
Mafigabe des Reifeirfffll^irvtckeg- der R a der - ^ i^dAe Querdynamik ^ 
des Fahrzeugs beeinflussende GrbBe in SbhangigHeit von dem , 
radindividue-llen. Ini^ftcferuck modifiziajrt aiixd*^ wenn &ine Kur- 
venfahrt enuittelt wird. 

Urn eine Geradeausfahrt von einer Kurvenfahrt zu untersehei- 
deh, bei der ein TZBrminderter Reifesfaildruck-zw einem fahr- 
dynamise* kritischen-tnstabilem F ahrverhal -fceir-des- Fahrzeugs ;^ 
ffihrt, ist.. es vorteilhaftr dass. nach Mafigabe . de* l^nkwin- • 
iters, r>v.^hx,^nhAii-ea. riaf -Rart nr ofier dps fijprwi^n kels er- ^ 

mittelt wfnJr an-wercheni Rad der venaiiirferte ReifenfaildruckL, 
vorliegt und f<ir den Fall^ ^daee ein beisBielsweiee iam.niihde- 
stens 30% v ermindei rfeeg Rejrfo nftll l druck - vorli o gt, b& ir einar , 
Kurvenfalirt die die . Qiierdynamik beeinflussende Gj:Q»a modif i^ 
zleart w±iA:^Dx&sr^i3±:h ^nhf i ^^r wemi-deji Vj ^ rmnd^r te Rei- 
fenf iillrfriick- an-etneror Kurveuauflerea Rad- fest;geate3rl±^ wuxde.^^ 

Zur BrhiJhung der E^rstafeiititStt -ra-ife eineia. ESF--Steuer^rat ' 
ist es vorteilhaft," dass die die Querdynamfir beeinfliissendk^ 
Groi^ eiftr p4»-9uf zubEingenfltes Zjisartzgiemoment einer , 
FahrstabSE£tsbts£ege-l-ung beeinflusseBde^ We-«-t e-iaes-Einspur-^ 
modells ist. Nach' einer bevorzugtan Av5bildung de« Erf in- \ 
dung-,. .«ijcd d6£„Mfirt das Reib.wer.ts.t_ deiLbei^ det Berechhuhg . 
des sotiwe^feesr-dear Grej^ Jiuk c lgGoahwindigkoit ■ und d a mi t -zujcL^ 
Ermittlung des Zusatzgiermoments herangezogen wird, nach 
Mafrgab«-d*s- varmin dert en Rei f ft of fl 1 1 rt ru c k s-begrenzt . 



¥ « e «l> 



Continental Teves AG & Co, pHG P 10478 



-4- 

2ur Krtdliung der Fahrstabilitat mit einem ARP Steuergerat 
ist es vorteilhaft, dass die die Querdynamik beeinf lussende 
Grofte ein einen Fahrzugtand mit klp plcr it 1 nch er Querbeschleu- 
nigung bestiiratiender Schwellenwert^'ir^tT bel: 'd^ssen Ober- 
schreitung ein Kippen um eine in LSngsrichtung des Fahrzeugs 
orient ierte- Eabxzeugachse erfolgfe-^ Voct a i lhaft' ist, dass der 
Schwelle nWfa ix exniedr igt wird. 

Zur ExhOhung der FaRratabilitat bet- gieielrweitlger hoher 
Querdynamik wird' vorteilhaft vorgescKTagiShV Jdas^^ wahrend 
Kurvenfalirten^ bei denen an einem Rad. ein ..yermind©rter Rei- 
fenftilldruck vo3?14egis, nur (oder beaw i dexa ausgepragt) bei 
der Kurvenf ahrt (Links- oder ReciLtifcurvej die- Querdynamik 
begrenzt wird* bai.der das Rad xsii Jt d a in .^Ka rmtn derten Reifen- 
f tilldruck ein- -ktirrerraxifieres Rad xsttrz'" 



Weiterhiir ±sti es" vorteilhaftr dass wajo^e^id' Kurvenf ahrten, , 
bei denen eine- I«irzeugbremsung so durchgeftifirT; wird* dass 
eine ABS Rege lung, erf olgt, die Gr5Jia..eiJX.dije. Diiferfinz. zwi- ^ 
schen der FQhac»»ug^Ref erenzgeschwindigkei L und'-deir^icgdiift- 
fangsgeschwiridlgkeit jeden Rades wiedergebender Wert ist, 
und in dem Ealle-^,.da^s das Rad xaifc-.verminder t.am Rei . fp .n- 
fttlldruck eiir Hinterrad ist, die A»rrReg©ranr'nac!rdfem 
lect Low Prinzifi durchgeffihrt wird- . 

Nach einer vortpeilharten Ausbildung ist vorgeseReh* dass der 
Wert der Modifikation nach MalJgabe einee- Kennfeldaa^. inabe-- 
sondere. iii~Earxa--voi^-itonnlAni«f^ o^tef e4near Fa rm g' l - berftclCT- v^" 
slrc h t lgL t^xd^ ^ 

Die- st^bilitst ' dwr * Ftt hrv e ghg lteny t^jd'- J g eiuer dad u r c lr er-.. 
haht« dass nach Mafligabe des vermindertenr Re-ifenftUtldruckes ^ 
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und der Position und Anzahl der Rader-xaLt-.v^xmindertem Rei-- 
fenftilldruck und-^-Ajddr der Fahr situation die" Fahrgeschwin- ^ 
digkeit-. insbesondere naclv MaBgabe einer , Verriftgerntng des 
Fahr zaugantriatysmoinentg - reduziert -wird. 

Diese Auf gabe wird erf i pHurig ^ geTnaB auch durch. xiie derkmale 
des Ansprucdis 12 geldstr: - VarteiaiMrftee" W eitgrbl lLdungen sind 
in den UnteransprUchen angegeberr--^-.^ " ^ 

Die Merkmale der Ansprflche 12'b^s--23-k0nnenr auch' in Verbin- 
dung mi± den.. Merkmalen- der Ansprtlche 1 bis 11 teKobiniert 
werden . 





Dem erfindungsgemaae Verfahren liegt. die. Brkenntnis . sugriin- 
de^ dass bei erineiH' ^^ah'rzeug ^mit ' eineiy Eleirf en^" - dessert • Reif en- * 
faildmck* vermxndert oder luftleer ist/ kein oder nur gerin- 
ges f ahrdynamisch. instabiles Fahr-verha 1 ten .bei- airiar^ Ger^de- > 
ausfahrt auftritt, wenn im zuletzt gertannten Fair^'ir.B^ * eiri. , 
Notlauf- bzwV IPannenLaLufayatein, das "im luftleeren Zustand'v 
das Weiter f ahr eix- sicharstelLtr- vortiaadexv . ist W a rd -j edoch 
init diesenr F ahrzeu g- eine KUrvenbalin-dtlxclrfaHren"t^^ - in |* 
AbhSngigkeit von der Fahrgeschwindigkeit^ der Fahraityption 
( z . B • bei. KuuMJobrexiiSungen' Im - KBS-^-A&R^ J MRB- oder 'ESPr 
Pall) lirid'dsrr" RS'derr bei den def Reifehflilldruck veimindert , 
bis leer 1st, Instabiltatea >auf ^ .die> m-Rinem Fahnrerhalten 
f Uhren kormef^r des ' vom • P abr e r nluht -e xwaj-tet war da nnd ' nicht ) 
mehr beherrscht werden kann« FQr solche Falle sind Unter- , 
stttt zung^S32LSt.eEae . vorgBsehen^ . . dle^ daa>. Fahr^erha 1 ten ej Ties « 
Fahrzeitga-nAtte^g-' Voi.yfc^bbarer "D x.ciukvg bsgvf ■ "Bremskrafte- in,^^ 
Oder an einzelnen Radbremsen und mittels Eingriff in. das Mo-i 
tcrmanagemftnt- des^ A nt r i ebsmo 1 6>3P&-beearB# lu9 oei a-a- -Babel- hendelt 
gs^ si ' ch ' xmr Brenrsscfirupfregelilng (JSHBTr welcfie w^hrend eine*-.^ 
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Bretasvorgangs das Blockieren einz^lner^-Rader verhindern 
soil, um Antriebsschlupfregelung (3SSI?n- wercKedas Durchdre- 
hen der angetriebenen Rader verhindert,. lan eiektronische 
Breiuskraftverteilung (EBV) , «elche--dae-V«!h6ltn±8 der Breitis- 
krafte zwischen Vorder- und Hlnterabhse des Fahrzeugs re- 
gelt, . unueiiia-.Kippirsgelung • <ARE>^ die. ein Kippen des Fahr- 
zeuga urn ffetne- LStngsaohse verlrfcndertr?- sow±e-Tnn- ^ifto Giermo-' 
mentregelung (BSP) , welcha fGr stabile Tahirzustande beim 
Gieren de»- Hochachaa-sorgt-- Diese System© 
ksnnen den Fanrer bei fahrdynaad.^c* kti-tl^cheni^ , 
des Fahrzeugs ledoch nur bedingt..unterstut?en,. .da bei ver- 
minderteir Rei<e«€aiidruck/ die- darehr- da^-Syrtem eingesteuer- 
ten Breinsdriicke bzw. Bremakrafte nicht volIsfcSndig umgesetzt 
werden. kOnnen, 

3 

Das verfahren nach der Erfindung sieht daher vor, dass bei 
erkanntem. iuai£aiilji£tdEuckverlust und,7.,.<»d«r. Eakr>»©rksproblem 
(FehlerindTbrmation vom Pahrwerkssystefti) Vdie •sysLemi3> insbe- 
eond^re dia ESP. J3zw». ARP. Reg^lungsalgoritljwen.. au$. die. sich 
verandernden 'SchrMglauf 3tei±±gk^tee<w-art9epa»at w»srden>.. Die,: / 
Anpassung erforgt in Abhangigkeit des Rades, wo der Ltrft— ^ 
druckverliiBdt^. . bzw . . das . gabrwRrTT.sproblem-de.tektieri^ ynxrde , . 
0 . h . eine^ ach^ und ' / " Oder- ■ se Hjenae le kt r i-ye-Anpagstmg • f Ohx 1 1 
zu einem. quasi- ,^a^yI^mJetriactleIl? Einspurmodell., welches in--- 
elire- Kurrenrichtung -mehr- Qu»3E<^«iaiaik-,zuLasst. wift-^i^-die. an--, 
dere Kurvanrichtung. Die RfegeXScttwHi-lerr-werdeir - itr-di^ser • Si^', 
tuation ebenfalls richtungsabhangig. reduzierf. , 
Pie- ARP • ape^gi^ehen- Qttegb»»«di4«aA igu ng a6o hi#el3^ftr- &0w4e-die^ 
EfnspurmoderiBegrenzung warden enesf>reclien'd~aaapt±e'ift^.j 
Die. ABS Reg&lschw.ellfin we rdnn in Rir . ht- . unq va rml.ndert er ■ . 
L ai g ak£t*£L4a >egi:xagu n g ' vergtodert? tremr-etxr Oa©i*raftb«darf ^ * 
oTi4-afehii (Kurvenbremsungen) . Dies geacbieht nur an den Rad.....^ 
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an dem der Luf tdruckverlust/Fal^werTrgprnhlRTn Rrlcanftt wurrie^. ^ 
Eine Langs kraftreduktion ermOglicntr djrer-fto^iriTragung. hoheirer 
Querkraf te . 

Tritt ein Luftdruckverlust/ F^^y erkapgoblom -afi- der . Hlnte^r \ 
achse auf werden aufgeweichte Select Low Regelungen wieder . 
auf 100% Select liPvr ggxegelt^^ex ebenjEallS-^reduzlerten-Rer. 
gelschwellen. 

Der TCS Algorithmus fcann ebenfalls in: det gaeichon Art jond ^ 
Weise modlf iziert^eriden. 

Das Mafi der Adaption an dxia ge audei . Le- Falu ' ^B agcRarakteristii^ 
4a-h.«Hharig-ig von dem MaB des Qruckluftverlustea/ Fahrwerk- 
Rprnhiftms iinrt Mjr^T 4C ennlin.Ten software s oatig - abgelegt.. . ^ • 
Belr^ tixU fa ibllUHum Dr UcRverlust urid/bder' i;ahinrferkspro]blemen ist \ 
di^. Begrenzung der Eabrqea.chvtlndi qkelt . Qber daau Motormanage^ *^ 
xfteat- denkbar, — um^- Qin o rooi -ts^ R cifGrigorotOrunge n^zrcr vermeidea^ 
aber ahd^^f seJttB" ein Fahren zur nSchsten Werkstatt zu "er^ 
mbglichen. 

\ 
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1. verfabren zur Stabilisierung eines instabilen Pahrzu- 
standes eines Fahrzeugs, wie z.B. eines Fahrzustandes 
mit kippkritischer Wankneigung um eine in LMngsrichtung 
des Fahrzeugs orien 1-1flr1-ft FahrrfngnrbBP nrtfir -eines abac-, ^ 
bzw. untersteuernden Fatnrzu aLaaUea^ bei asm oder vor deapti^ 
der ReitenfilUdruck ermittelt wird bzvL.- vaixde^, da^xutdh ■ 
gekannge±<dmeter-^ ass na c h MaJSgabo doo R o if wiifQlldnaekeg ^ 
der Rader ^ine dit?. Querdynamik des Fahrzeugs Ijeeinfius- v 
geade-6g 6Be In Bhhftnql qfrp'i t . von denu r adl n ri i v .l . duellgn ^ 
Luftdrucfc mbdtfrziert wirdr"*i«"ii alim Kuxvenfahrt erini-t.-^ 
telt vird. 

2. Verfahren nach Ansp2o?cK 1,, dadtaech gekennseicihAei;, 4aes . 
j^ pr,y, M=iftg a>w> T. »r . VwiTiV BT a . dero D rehVi^rhalten d er,.Ra- • 
der Qdor-de a Gle i wink gls er mlLLelL wild/ an -welchem Radl^ 
der vexminderte Reifenftllldruck vorXiegt, und ftir den \ 
y^tij rtac r r i^in v^^^ ap< oi «ip. mn ml ndeqfftns ^0% - v eBnin^ ^ 
derter Rerifenftttrdrucir vbrXfe-gtrr"te'fe3r feihSr -KuSveirEafext^ 
die <iie QuerdYnamik beeinfluasende CaLrOfi© modif iziert 
wir4:: 

dire <Jle QuteXdyaauLlk b<=i^Xi if rus^sericte^^GrgB^' modlflzlert.^ 
wircj^ wenn der verminderte Reifendruck an 4ei?^ kurvenau- 

4^- V.exf atxr^r rraeir finspruch L oder 2^dadiirc*L gekennzeic*-^ 
ein auf zxabringendes ZusatzgierTnomentL.einer . Fahrstabili-\ 
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tratHregeliaig^ beeiuflussend&E- jgert einfi^i R-fnqpnmodells 



5. Verfahren nach Anspruch 3^ dadwge h gokQiiiia i iii.Glme <iy "d^ss.^ 
der Wert der Reibwert 1st, der nach Maflgabe des vermin- . 
derten- ff elf ep<'«'» t HimnVfl. beigrenzt^wi r d - 

Vexfahren nach. Anspruch 1 o^er 2, dadurcti^g^eimsQicA- 

net/ da&^--d4re- ^io Qucrd ynaia a r fc b e elnf luopondc -Sr^yfte-^ein ^ 
einan Fahrzustand xolt. kipplcritischer Querb^a^^hleunt^ng • 
hfistimmsndsx. Sf:hv^ ''^n'^^^'f^-^ -■^^<" r dpHRftn ^Obeg^chrei- ^ 

tung eiw Klppen uia eine in Lln yaxluliLuAiy "des Fahrzetif^ 
orientierte Fahrz^.ugachse. erf olgt . ^ 

\ 

7- Verfah xBiA nach rAixspruch 5< daaaroE ge fcenng eicghnet, das&^y 
der. Schwellww^rt. erniedri^gt^jijird- - 

8, Verfahren nach einem 4er tosEsrxiche 1 bis 3|r..dadw€di go-- ' 
I cftnnKnirihnet ; , da «g ' wShrond KurvQnfahrton, > - beir-deRen. an ^ 
einem Vorderrad" ein vexminderter ' Reif enfaildruck vor- 
It^gt, .bei der Kurvenfahjit thinks- oder Rftchtgkurvejj^ die 
euordynainik b c gronzt ^ wdnrdr "ittsbeat ynde r e wexiii dab Rad -init^ 
dem vermin'derten ReifenfUlldruck das kurvenaxiflere Rad^^ 
ist. . 



9. Verfahren nach ADS&^Jich. 1^ ^^/dodurcb gafceimzei c h net ^ dass 
w ahrend Kurv o nf ahrt -Q rv 7 -bedr d en e n ein e-are i u sung so dugchrv^ 
geftaHrr wi:rd7*da£i3 eine ABS Regeliing erf olgt, die Gr^Jfie^. 

R Q forcnzgQGchwin4i.gkelt " OaaU der RdiaLULiIduqsgesc:hwii idig;=z^^ 
keit jeden Rades wiedergebender Wert ist, und in dem \ 
F^sillft^ d^^ciB Haa _ ttari mi t >jfirmi ndf^Tt ^tn Rfi i.f Gnfiilldru ok eln 
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Hinterrad- ist^ die -ABS-Re^e3.unq n»rh riem -Select » Low 
Prinzip durcHgefiilrrt wird..^ 

10 • Verfahren ngtch- erinenr-d cr Anopracho 1 h^sr-^y AiUiircsfc-gai-.^ 

IpGxxnzelchnelt, dass der Wert der Modifikation-naGh MaBga- . 
be- e-iftes— Katmfeldes-, iftsbegondege in Form-voft- Kemilini- ^ 
en, Oder einer Pormel berQcESl^Sh tiy L^-w4rd*^ 

■■■ \ 

11 - verfahren nacir eln e m- der ftnspruche 1 b ^g- 1©-, ' d a dttrch- gar ^ 

kmnsaxdhne-b, dass iiacb MaAgabe des vermind^rt^x Eeifcen- \ 
faildructreg und di=>*= Pe aition und der Anaahl deg Rader ^ 
mit vermindfertem ReifenfaildrucR"ttnd"/order der Fahrsi- v 
tua4:ion die Fa)irg.eachwindig:keit insbeaifii^derQ: nach^Mafiga-- 
be oiner . Vorringorung dogs Fahrzeugantriebpmomcnto -geriu- ^ 
zfert wi«l4. 



12-- Verfa hi e a zui- Stabllisleiuiiy nln^ti liiibLdLllmi F afag^uz:^ 
^Kandes eines Fahrzeugs, wie z-B. einee Fahrzustandes 
mi t kip pViTTti t^n^i^y wanVrtf=^-lfpiTig nm f^inft in L a nn s rl chtuna 
des Fahrz<;^uga " oyirefttierCe FaBTrze'UgacHse oder eines tiber-.^ 
l52W. untersteuernden Fah«:ustandea«..bQa^dein oder. y or dem • 
Fohler am Fah ^wegte- ermitt ejrfe- wcrdcn baw- - wtirdenr " <teAuMb 
^oketmzedjehn^^ .dass nach MaBgabe des bztf. der Fehler 

Fahr^QT-Vfl — .^tne die Quer d yn a mik da s^- Fahrgeuga beein^^ 
flUss ends GTBSS Tn Abhangigl^it"^ dfeto radindividuelten.^ 
Pahrwerksfehler modifiziert wird, wenn.ein© Kurvenfahrt 
ermltt e^lt^. wir d ; 

nacR " Mdfigdbe dus Leukwlukels^ -dem Dr^'Kverlrareen ^deirHRa^ • 
der Oder des Gierwinkels ^rmittelt wifd, an welchem Bad^. 
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doaa. i^jn yaHr^^^^T-wsf P^h-i c^-wyy V-^ ^.g-tf bei. einerlKuxvenf ^hrt 
die die- Queifdyftainilc^ beeinfirtt^ aendo Cr o flB laodxf iziert ^ 
wird- 



14- Verfahren nach Anspruch dgdnrcai ngeKSttng e i cshnnt- ^ . dasa^ 
44:^ ^ J^ r mi "^ ^ > to *>Hnf'ii^.Q_pj T^rift GrQ&e mnril'f t giert 
wird, w onn der -Faitr wuj>kbIehlci : Aii dem kurveriaufi r e ren Rad^ 
voriliagli— -\ 

15. "Te r td ihren n achr finspruch 1 oder "2T"<*a^^€* gefcetmaKeicsIn- ^ 

iiAiir dass die die Querdynamlk:. bgeinfljiasende. Gnafie eln 
Gin auf aubringondo a- Zusat zgt er i iiomB i it einer - g alirstabili- ^, 
tatsfegelung" Beeiaf lusaender Wert eines Einspixrraodells 

16. Vei^fahren nach Ans^ruch 3, diuiorcb gekexmaeiclmel;, dass 
de^ Wert -der-Reibwerfe-jg-ty deg-Raehr- Maflgabo dco Fahx-^ 
werEsfeRTers begrenzt wixd.^ 

i 

17 . V ^ r fahxea liach Anapj-uuLi 1 " O der 2, t lauiardl rngcJSimnzeAcii-T^ ^ 
ne-t^ da^sa di& diQ_ Quereb^naskik: beeintf Ins^sOTde' Gr3£a ein 
e-l n e n Pahrsuptand mit - le ipfikrltiochor Quorbogchleuni fflmgL^ 
b'estfmmender Schwel 1 enwe rt. ikt-r bei des45en Oberschi^ai->v. 
tunq Bin Kt ppen aaL:e±ndi In T.angarl chi-nng dea FahrTseugs • * 

X 

o rlontiort e PahrzeagdLL.Iise er folgit,^ 
18- Verfahren nach Ansg^ruch 17, riadiircli gekennzeicshnet, dass 

19. Ver£ahr;en nach^einem der Anspriiche 12„bis 15^ .dadurc^lr^ 

golconng e iolm eH&T- das^ wfihrend Kurv e nfahrten, Lei dene n—ao^ 
einem Vorderrad ein Fahrwerksfehler vorl^egt^ ^ bei tfer>N 

1 
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begrenzt wixdr iinsbesondere w enn daj> Rad/ " an dera der 
Fah^rwQr-ksfehler festgestellt tturde, das kuneeDAuBw^ Rad \ 

20,. Verfahren nach ansfirucdx: 12 ^ dad u r nH gg ^anngfticame fc/ 

Gaspedal so betatigt warden,* das s eine ABS: odar ASR Re- n 

Fahr ze uy- Rerereju y eaclmlxiJiykeit und- dm "Radumfangsge-- ^ 
schwindigiceit Jeden Rades wiedergebender Wert. ist,. und. - 
iT> deTft i^AA ft, das- Radr- ati dom d or Fa hTntfegksfehler 

auftrittr-etn Hinterrad ist, die ABS oder ASR Regelung-> 
nach dem Select Low Prinzlp dmrc hqef tihrt wird- 

*• 

21. Verfahren nach einem der Ansgriiche 12 bis 20jr da4urc]i 
^\'^i^r%v,^ i^^^^4^^ rfaftft Han Weagfe- der Modi f1 Vat i fc oR- naeh Mafe^^^ 
gabe elrnes Keiirif^tdes r insbesohdere Form von Kennli- . 
Oien^, Oder einer Formel berOckaichtigt wird. 

22. Verfahren nach einem der Ansgruche 12 bis 2^, . dadurdi-^ 
y>Via»if^i^^ ir »h nf*t r l i ftffff-"'^* '^ Maftgi^V^o ring F a h rwftT kef Qh l^s'^ 
und^dSaf P^sitXdn und der Anzahl der Rader, an denen eine-x 
FahrweJcksfehljBr auftritt. .uad^yoder der Fahrsi tnatloj^^ die * 
F ehr ge s oh windi g Icq 1 1 - i-nsbe sondere nach -M aJB qe ibe elaer Vey.-^^ 
ringerung des Fahrzeugantriebsmoments reduziert wirdw 

Verfahren nach " ft ireprucB' T; da^PccET^elcennjEexc^ d^SL^ 
Q.in Fehler des Elahrwerks . ein^ .einem Rad..d.es .Fahrzeugs 
zuordenbareg P ohlor ts^r wie- z^&r- ein dofekter StoS daio^^ 
fer^ defele&B (Luft ) Federsysteme u.dgl^ 
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Zuaaimnanfaaawng 

*\ 

Verf ahren zux Stabilisi^rung. feiirg s . i nstabi len Fahrznst andes 

e±n«s- P'ahrzeuga,^ 

Die Exf indiing^ betrifft. ©4iir Verf aharea «ur S«a*>il-i-s-i^nHig. ei- 
nes Inatabilen Faitrznstandes 'eihes Fahrzeugs/ wie z-B. einea^ 
Fahrzu&tandflts mi.t kiEElo:l.tia.eh€«: Wanknelgimg. um eaoe in > 

eln^s iib©r- bzw'. unterstduernden Fsrtmftas'Tandea, bei dem oder .. 
var dem der Reifenftlll-druGk emLLttelt wird hzw^. wurde. ^Jm 

Steuergeraren^ wIe ABS, ASR CTCSW' ESPr AiiP etc. zxi ^rhOheti, 
um dajnit fahrdYnamiach Inaf.aljileTn Fahrverhal tftn -deiB- Eahr^ 
zeagg- vorzub e ugon -edej^ ln^jtabllent FalirverhalLari is^ nt:gegen^u.- ^ 
vrirkenr ist erf rridiingsgemaA vorgeseheri/ dass nach MaBgabe ^ 

dindividuellen Luftdruck modifi^iert wijrd,. . w^n . eine Kurven- 
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